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A. Vorbemerkung :

Ubertragungsorgane, wie Ketten, Zahnriader, usw, werden bei
der von DKW fir Motorrdder schon seit Jahren verwandten,
bekannten DKW Batterieziindung dadurch erspart, dafl diese
direkt mit der Kurbelwelle verbunden arbeitet. Nachdem sich
diese Ziindlichtanlage ganz hervorragend bewihrt hat, lag es
nahe, diese weiter auszubauen zu einer vereinigten Licht- und
Anlassmaschine, ohne jede Zahnradiibertragung, genannt

DKW.-Dynastart.

FEine solche, ohne besondere Antriebsorgane arbeitende Ziind-
lichtanlaR-Maschine wurde, soweit uns bekannt, im Kraftfahr-
zeugbau erstmalig von DKW serienmifig auf den Markt ge-
bracht. Es bedarf wohl keiner ausfithrlichen Begriindung iiber
die Vorziige dieser Anlage, die nicht nur dadurch, daf sie
jeglicher Uebertragungs- bezw. Antriebsorgane entbehrt, son-
dern auch dadurch, daf sie nur geringe Raumverhiltnisse be-
ansprucht, sich fiir den DKW - Frontwagen besonders eignet.

An der Ausgestaltung und Verbesserung der elektrischen Aus-
risstung des Frontwagens hat DKW intensiv weitergearbeitet.
Es ist wohl selbstverstindlich, daf an einer in allen Teilen
neuen Ausfiihrung, wie es der Dynastart bei dem Frontwagen
1931 war, mannigfache Aenderungen zweckmibBig erschienen,
Aenderungen, die teilweise vom mechanischen Teil auf die
elektrische Ausriistung zuriickwirkten.

Es ist unbedingt notwendig, daf alle unsere Dienststellen und
Auto-Handler Uiber die Dynastartanlage eingehend unterrichtet
sind, denn nur bei vorhandener Sachkenntnis ist es mdglich,
dal seitens der Dienststellen und des Hindlers etwaige
Mingel, wie sie bei jeder elektrischen Anlage vorkommen
konnen, abgestellt werden. Um nun unserer Hindlerschaft
und den Elektro-Dienststellen eine entsprechende Sachkenntnis
zu vermitteln, haben wir in dieser Broschiire ausfiihrlich unsere
Dynastartanlage erklart und zur Behebung von evtl. Stdrungen
die ndtigen Anweisungen zusammengestellt.
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B. Technische Angaben:

Gegeniiber den Angaben der Betriebsanleitung und Beschreibung
tir den DKW.-Frontantriebwagen hat sich an der elektrischen
Anlage nicht viel gedndert.

a)

Am Dymastart ist der 12polige Polkdrper mit 6 Anlafl-
und 6 Feldspulen nach wie vor innen, der Glockenanker
mit Plankollektor aufen. Eine wesentliche Verbesserung
ist dadurch erreicht, daf der Polkdrper an einer auflen
sitzenden Aluminiumgrundplatte befestigt ist, die ihrerseits
mit 4 Schrauben an einem mit dem Motorengehiuse ver-
schraubten Aluminiumgehiduse sitzt. Nach Losen der vier
Schrauben kann nun die Grundplatte. mit Polgehduse
durch ein Loch im Rahmen herausgezogen werden. Dann
liegen auch die am Polgehéausering sitzenden Biirsten frei
zum Nachsehen und Auswechseln; der Kollektor kann
bequem nachgepriift und erforderlichenfalls gereinigt wer-
den. Die neue Bauart ist auch so starr, daff Formande-
rungen nicht das richtige Arbeiten des Unterbrechers
storen koénnen.

Wie der Ankerflansch mit der Abziehvorrichtung, (Spez.

- Zubehorkatalog) Werkstattschliissel Nr. 0871 (nur fiir

b)

)

d)

Werkstitte), abgezogen werden kann, ist bekannt.

Der Unterbyrecher selbst hat in allen Teilen eine zweck-
miafige Ausfithrungsform erhalten; er 1dft sich mit dem
Ziindregler rasch und bequem zur Besichtigung ausbauen.

An dem Leitungsplan, auf den spiter noch eingegangen
werden soll, ist wenig gedndert; vom Spulenkasten wird
stets, auch bei eiserner Stirnwand ein besonderes Masse-
kabel zum Dynastart-Gehiuse verlegt. An jedem Wagen,
der kein Massekabel hat, ist es bei erster Gelegenheit an-
zubringen.

Daf die Kabel «20» und «1», wenn sie zum Ausbau des
Polkérpers gelost worden sind, riehtig wieder ange-
schlossen werden miissen, ebenso wie die Leitungen zum
Unterbrecher, bedarf keiner Begriindung.

Die Sicherungen haben verstirkt werden miissen, weil
besonders an den Meisterklasse-Wagen immer mehr zu-
sitzliches elektrisches Zubehor (Winker, Scheibenwischer)
hinzukam. Der Maschinenstrom flieft nicht mehr iiber
zwei parallel geschaltete Sicherungen von je 15 Ampére,
sondern iiber eine Sicherung von 40 A., der Batterie-
strom nicht mehr iiber 1 x 40 A., sondern iiber 40 und
15 A. Auch hier sei besonders betont, daf die Maschine
unbedingt schwicher abzusichern ist, als die Batterie, da-
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e)

)

L

3.

mit stets die Maschinensicherung zuerst abschmilzt und
die Maschine dadurch bei etwaigem Versagen des Reglers
vor dem Verbrennen geschiitzt ist. Wiirde die Batterie-
sicherung zuerst abschmelzen, so konnten unter Umstinden
Spulen des Dynastarts und des Ziindkreises verbrennen.

Es empfiehlt sich dringend, bei allen Wagen mit altem
Sicherungskasten die Sicherungen zu verstirken, was
zweilellos Stdrungsmdglichkeiten einschrinkt. (Siehe KD-
Rundschr. Nr. 1027.)

Folgende verschiedene Dynastart - Bauarten sind in
Verwendung :

Type CG, rechtslaufend, bei Zahnradgetrieben. Konus
verschieden; normal 23er Welle; ganz selten 30er Welle;
viellach 27er Welle. Also auf den Kemuts achten bei
Ersatzanforderungen.

Type HEG, linkslaufend, bei Kettenmotoren. Durchweg
27er Konus. Beide Typen noch mit Kappe.

Type Meisterklasse, linkslaufend. (Bei den ersten ca.
250 Meisterklasse-Wagen ist die Type HG als Ueber-
gangstype eingebaut. Bei Ersatzbestellungen beachten.)
27er Konus. Neueste Ausfithrungsforin, seit lingerer Zeit
ausschlieBlich fabriziert.

Schaltungsschema. Das Schaltungsschema der Betriebs-
anleitung ist Uberholt. Wir legen hier das Schaltungs-
schema Nr. 2 bei, in zwei Stiicken, eins zum Einkleben in
die Betriebsanleitung, eins als Anlage zu dieser Anweisung.

Im neuen Schema sind die Leitungen durch drei Dar-
stellungsarten je besonders gekennzeichnet.

Die roten Leitungen fithren den Strom, der fliefen muB,
wenn die elektrische Fahrausriistung, besonders die Ziin-
dung, richtig arbeiten soll. Bleibt der Fahrer liegen und
ist er auf sich angewiesen, so kann er die im Schema rot
bezeichneten Leitungen leicht darauthin nachpriifen, ob
sie richtig angeschlossen und unverletzt sind, erforder-
lichenfalls kann er sie instandsetzen.

Die durch starke schwarze Linien bezeichneten Leitungen
fihren zu den Hauptscheinwerfern, dem Schluflicht und
zu der Hupe.

Die diinnen schwarzen Linien deuten den Anschluf aller
elekirischen Nebenausriistung an, wie Sucher, Stoplampe,
Innenbeleuchtung, Fahrtrichtungsanzeiger etc.

Jede Anpassung der alten Schaltung an die neue darf
nur in einer Elektrowerkstitte, oder beim DKW-Elektro-
dienst durchgefiihrt werden.



Unserer Handlerschaft stehen ausfithrliche Rundschreiben
hieriiber bei der Kundendienst-Abteilung zur Verfiigung.

g) Einzelne technische Hinweise. Erfahrungsgemil
halten wir die folgenden technischen Hinweise tiir zweck-
malig.

1. Wo ist ein nicht mit dem Wagen fertig angeschlossen

mitgeliefertes Ausriistungs - Zubehdr (Scheibenwischer,
Winker) anzuschliefen ?

Schaltkasten erster Ausfiihrung, altes Schaltschema, Klemme
1 und 3.

Schaltkasten neuer Ausfithrung, Batterieklemme am Schalt-
kasten.

(Siehe K.-D.-Rundschreiben Nr. 1027.)
2. Diirfen die Sicherungen verstirkt werden?

Wie schon unter Bd) ‘ausgefithrt, sollen die alten
schwicheren Sicherungen bei sich bietender Gelegenheit
nach dem neuen Schema verstirkt werden, sieche K.-D.-

Rundschreiben Nr. 1027.

Wir miissen aber unbedingt ablehnen, tiber 40 Ampére
bei der Maschine und 40 + 15 A. bei der Batterie zu
gehen. Bei dem kleinen Wagen konnen nicht alle Lei-
tungen einzeln abgesichert werden; liegen aber viele Lei-.
tungen nur an einer Absicherung von mehr als 40 + 15
Ampére, so ist die Gefahr zu grof, daf ein Isolations-
mangel zu einem Brande fiihrt.

3. Weozu ist ein Spannungsregler eingebaut?

Er hat die keineswegs einfache Aulgabe, die Spannung
des Dynastarts, der ja grundsitzlich ein elektrischer Neben-
schluf-Generator ist, in den weitesten Drehzahlgrenzen
zwischen rund 1000 und 5000 Umdr. pro Minute praktisch
konstant zu halten. Die Spannung steigt nach derinneren
Bauart des Reglers mit seiner Erwidrmung. Sie soll, damit
die Batterie ausreichend aufgeladen wird, auch kalt nicht
kleiner als 7,0 bis 7,2 und auch warm nie hd&her als
8,0 Volt gehalten werden. Fahrt ein Wagen gar zu wenig
mit ausreichender Geschwindigkeit, so daf die Batterie,
auch bei 7,0 Volt nicht mehr genug aufgeladen werden
kann, und will man den Motor nicht nur zum
Laden der Batterie leer laufen lassen, so muf die Batterie
ab und zu in einer Ladestation nachgeladen werden. Die
Aufgabe, eine Batterie von einem ganz oder fast still-
stehenden Dynastart zu laden, ist nicht 1sbar.

4. Welche Aufgabe hat der Riickstromschalter?
Er ist der Wichter, der aufpaft, ob der Dynastart genug
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Spannung entwickelt, so daf er mit der Batterie verbunden
werden kann, ohne dal diese sich auf den Dynastart ent-
ldd: Erst dann schaltet der Riickstromschalter die Ma-

“schine ans Netz, er trennt sie sofort ab, wenn die Span-

nung unter das zuldssige Maf sinkt.

Das Arbeiten des Riickstromschalters ist an der Kontroll-
lampe erkennbar. Darauf sei auch hier naher eingegangen,
da hier noch viel Unkenntnis besteht.

Steigt beim Anlassen die Spannung des Dynastarts richtig
an, schaltet aber der Rickstromschalter infolge Versagens
nicht ein, so brennt die Kontrollampe mit steigender
Maschinenspannung immer dunkler, erlischt bei Span-
nungsgleichheit von Batterie und Maschine und fingt
wieder an deutlich aufzuleuchten, wenn die Spannung der
Maschine kriftig iber die der Batterie ansteigt.

Schaltet der Riickstromschalter die Maschine richtig an
das Netz, so wird infolge innerer Spannungsabfille bei
starkem Strom im Riickstromschalter die Kontrollampe
schwach glimmen, was ganz in der Ordnung ist.

Um bei starker Strombelastung des Riickstromschalters
die Erwarmung im Spulenkasten einzuschranken, ist der
SFB - Schalter entwickelt, der einzusetzen ist, sobald
durch zeitweises helleres Aufleuchten der Kontroll-
lampe bei hdheren Geschwindigkeiten bemerkt wird,
dafl die Kontakte des Riickstromschalters sich zeitweise
nicht ordnungsmafig schliefen.

. Richtige Reglerspannung.

Ueber die Hohe der Reglerspannung sei nochmals ge-
sprochen, weil sie zu wichtig ist.

Daf eine 6 Volt-Batterie iiberhaupt erst mit einer Span-
nung von mehr als 6 Volt geladen werden kann, ist klar.
Erfahrungsgemall geniigt fir fast alle Betriebsverhilmisse
eine Spannung von 7,0 Volt bei kaltem Regler. Infolge
der Erwidrmung steigt die Spannung des Reglers um etwa
0,5 bis 0,8 Volt; mit kleinen Abweichungen im Arbeiten
der einzelnen Regler muff auch gerechnet werden. So
kann die Spannung auch bis zu 8,0 Volt ansteigen, ohne
daf man von Stérungen reden kann und Schwierigkeiten
entstehen.

Dariiber hinaus soll die Reglerspannung nicht gehen.
Uebersteigt sie 8,0 Volt, so kann der Ladestrom einer
weit entladenen Batterie schon Werte erreichen, die Sto-
rungen herbeifithren, auch werden die Lampen leiden.
Regler, die mit der Spannung unter 7,0 Volt bleiben,
oder iiber 8,0 Volt hinausgehen, sind als mangelhaft aus-
zuwechseln.



6. Wie mifit man die Reglerspannung am besten?

Man klemmt den Pluspol eines geeigneten Gleichstrom-
Voltmeters an die Briicke des Reglers und Riickstrom-
schalters und legt den Minuspol an Masse.

7. Wie priift man einen Kondensator auf Schiuf?

8.

h)

Mit einer Lampe; deren eine Zuleitung zum Lichtnetz so
unterbrochen wird, daf der za untersuchende Konden-
sator darin eingeschaltet werden kann. (Vorsicht! Bei
eingeschalteter Lampe volle Netzspannung an der Leitungs-
unterbrechung,)

Lampe einschalten. Kontakte der Leitungsunterbrechung
aneinander, Lampe muf aufleuchten. Ein Kontakt an den
inneren Kern auf der Vorderseite des Kondensators,
zweiter an den Mantel des Kondensators. Leuchtet die
Lampe auf, so hat der Kondensator SchluR.

Kennzeichen fiir Kondensatorem mit Unter-
brechung!

Ist an einem Kondensator ein Pol mit der einen Belegung
zeitweise nicht verbunden, ist z. B. ein innerer Verbin-
dungsdraht gebrochen oder losgeldst, so treten bei der
Unterbrechung, wodurch ja die Wirkung des Kondensators
ausgeschaltet wird, an den Unterbrecherkontakten beim
QOetinen groBe blaue Funken auf.

Winke fiir Behandlung und Pflege der eclek-
trischen Ausriistung:

Einige wenige Punkte glauben wir hier noch besonders
hervorheben zu miissen.

. Wie stellt man die Ziindung ein?

Unterbrecherkontakte auf 0,4—0,5 mm Abhub einstellen.
Fliehgewichte in die Endstellung spreizen..

- Kolben 5—-6 mm vor den oberen Totpunkt stellen, je
~ nach Eigenheiten des jeweiligen Motors. Nun Unter-

brecher soweit drehen, bis die Unterbrecherkontakte ge-

‘rade zu Offnen beginnen. ‘

2. Schmieren des Unterbrechernockens.

Damit die Fiberklotzchen der Unterbrecherhebel sich
nicht abnutzen, darf der Nocken nicht trocken laufen.
Die Schmierdochte miissen richtig am. Nocken - liegen.
Wenn ihr Fett aufgebraucht ist, sind sie mit Knochendl
vorsichtig einzufetten. Aulerdem ist der Nockenleicht
einzufetten, aber nur mit harzfreiem Fett, am bésten

- mit Knochendl, damit die Drehgelenke der Hebel nicht

verharzen und- klemmen, wodurch Stérungen entstehen.
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Die Dochte und die Drehbolzen des Unterbrecherhebels
sind nach ca. 5000 km frisch einzufetten. - Die Unter-

brecherkontakte miissen nach’ dem Schmieren der Dochte

ohne Fett sein.

. Untersuchung und Pflege der Batterie.

Die Batterie. muf8 stets in gutem Ladezustande gehalten
werden. Wird das Fernlicht eingeschaltet und der Fuf-
schalter betatigt, so darf die Lichtstirke nicht erheblich
nachlassen. Saurestand und Siuredichte sind mit dem
Heber zu prifen. Die geladene Batterie hat 1,28, die
entladene .1,24. - Die einzelnen Zellen miissen 2,1—2,2
Volt haben. Zur Messung kann auch der Batterie-Wider-
standsprifer verwendet werden. (Wegen der Priifgabel
siehe den Zubehdr-Katalog.)

Hier soll nur noch daran erinnert werden, daf zum Nach-
filllen nur destilliertes Wasser und Akkumulatorensiure
verwendet werden darf und daf unbenutzte Batterien
rechtzeitig spitestens alle 6 bis 8 Wochen nachzuladen
sind, damit sie nicht durch Sulfatierung leiden.

€. Einige typische Storungen und ihre Be-

seitigung.

Verschiedene oOfter vorkommende Stdrungen sollen im
folgenden mit den zu treffenden Mafinahmen zusammen-
hingend kurz behandelt werden.

Der Dynastart wirft den Motor nicht richtig an.

Der Dynastart dreht . sich nicht. Motor und Ziindung
sind zweifelstrei in Ordnung.

Ist die Batterie in Ordnung?

Ist das Anlasserkabel richtig angeschlossen ?

Gibt der FuBschalter richtig Kontakt? Mit einem Volt-
meter am Dynastart zu priifen, ob Spannung vorhanden ist.
Wenn Batterie und Schalter in Ordnung, Dynastart ffnen,
ob Kohlen verbraucht oder klemmen, oder ob Kollektor
mangelhaft (bezw. Vorstehen von Glimmer), oder sonstiger
Maschinenmangel.

Der Dynastart dreht sich, der Motor lauft aber riickwirts,
der Wagen hat drei Riickwartsginge und einen Vorwirtsgang.
Ist die Ziindung richtig eingestellt ? Nicht zuviel Vorziindung.
Zieht der Dynastart richtig durch? (I1a). Wenn der
Dynastart die Kompression nicht iiberwindet, kann der
Motor ruckwarts anlaufen. ,

Wird der FuBschalter richtig betitigt? Bei zu kurzzeitigem
Einschalten kann der Motor riickwirts laufen, wenn der
Strom ‘zum Dynastart unterbrochen wird, ehe die Kom-
pression richtig uberwunden ist. ’
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1.
a)
b)

c)

d)
e)
)

2.
a)
b)
<)
d)

e)
3.
a)
b)

c)

An der Kontrollampe treten Stérungen auf.

Kontrollampe leuchtet nicht auf, nachdem der Ziindschliissel eingesteckt ist.

Ist die Batterie in Ordnung?

Sind die Leitungen durchweg richtig angeschlossen, oder ist ein Wackelkontakt vorhanden? Auch
die Stromverbindungen innerhalb des Spulenkastens sind nachzupriifen.

Sind alle Leitungen ganz?

Mit MeRgerit feststellen. Kabel erforderlichenfalls ersetzen.

Ist die Batteriesicherung durchgebrannt? Nachpriifen, auswechseln.

Ist die Kontrollampe selbst in Ordnung? Auswechseln.

Ist der Stromweg im Dynastart unterbrochen? Leitung von 1 abldsen und an Masse legen.
Kontrollampe erlischt wihrend der Fahrt iiberhaupt nicht.

Ist die Maschinensicherung durchgebrannt? Auswechseln.

Gibt der Regler nicht genug Spannung? Auswechseln.

Haben die Kontaktfedern im Spulenkasten guten Kontakt?

Sind die Kabel 1 und 20 schlecht angeschlossen oder gebrochen? Anschliisse nachziehen.
Leitung auswechseln.

Gibt der Dynastart nicht richtig Spannung? Priifen, auswechseln.

Kontrollampe leuchtet zeitweise auf bei Geschwindigkeiten, bei denen sie nicht zu leuchten hat.
Versagt der Regler zeitweise? Auswechseln.

Versagt der Riickstromschalter zeitweise? Auswechseln.

Sind die Leitungen durchweg richtig angeschlossen oder ist ein Wackelkontakt vorhanden ?
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d)

IIL

1.

a)
b)
<)
N.

a)
b)

<)

Gibt der Dynastart zeitweise nicht richtig Spannung? Priifen. Kollektor reinigen, vorstehenden
Glimmer nachdrehen, sauber abschmirgeln. Verbrannten Kollektor nachdrehen. Beweglichkeit
der Kohlen in den Haltern und ihren Sitz nachpriifen und in Ordnung bringen. Beschédigte

Kohlen erneuern.

Die Ziindung arbeitet nicht richtig.

Die folgenden Bemerkungen beziehen sich nur auf die elektrische Ausriistung und erstrecken sich

nicht auf den Motor einschlieflich Vergaser und Ziindkerzen.

Wie erkennt man einen Fehler im Primir- oder 6 Volt-Kreis? Ziindung einschalten. Unter-
brecher nacheinander zum SchlieRen bringen, dann mit der Hand rasch &flnen. Entsteht kein

‘Unterbrecherfunke, so ist der Primarkreis fehlerhalt.

Batteriekreis schadhaft. Untersuchen.
Schlechte Masse im Unterbrecher. Saubern.
Kondensator hat Schluf. Auswechseln.

Wie erkennt man einen Fehler im Hochspannungskreis ?

Primirseite ist in Ordnung, an einem oder an beiden Hochspannungskabeln entstehen keine
Funken, wenn sie auf ca. 5 mm mit dem Kabelschuh nahe an Masse gebracht werden.

Ist das Ziindkabel gebrochen und an der Bruchstelle abgebrannt? ,

Ist die Ziindspule schadhaft? Auswechseln.

Ist die Ziindspule richtig eingesetzt ?
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3.
a)
b)
c)

4.
a)
b)

Worauf ist starkes Feuern an den Unterbrecherkontakten zuriickzufiihren?
Kondensator hat Unterbrechung. Auswechseln.

Kondensator hat schlechten Anschluff.

Unterbrecherkontakte verdlt oder verbrannt. Reinigen mit Spezialschlichtieile (Kontaktilichen
parallel) oder Kontakte auswechseln.

Motor springt nicht an.
Primiarkreise und Hochspannungskreise auf m,mzma untersuchen.

Beide Hochspannungskabel ziehen Funkén. , E ‘
Untersuchen, ob nicht Primir- ommm mmwssmm%mvm_ vertauscht. Untersuchen, ob Nocken etwa

um 180 Grad versetzt.

8. Ziindung setzt wihrend des Betriebes aus.

a)
b)

c)
d)
e)
f)

g)
h)
i)

Kondensator defekt. Auswechseln. Bei Kondensatoren ohne Kontaktfeder komplett. Unterbrecher
auswechseln,

Unterbrecherkontakte heben nicht richtig ab. Zuviel Unteibrecherhub gibt Aussetzen bei hoher
Drehzahl. Zu wenig Unterbrecherhub gibt leicht unregelmifiges Aussetzen, auch bei niederen

Drehzahlen.

Sind die Unterbrecherkontakte verdlt? Reinigen.

Hingt ein Unterbrecherhebel, z. B. Biichse verquollen? >:m€mnwmm~5

Ist in den Ziindleitungen ein Wackelkontakt vorhanden?

Zindspule defekt? Auswechseln.

Funkeniibergang vom Kabelschuh des Hochspannungskabels zur Masse. Kabelschuh abbiegen.

Hochspannungskabel defekt?
Nockensitz auf exzentrischen Lauf priifen.



IV. Mingel am Dynastart.

. Die Kohlen verschleifen zu rasch. Die Lichtkohlen halten
normal gegen 50000 km. die Anlasserkohlen etwa
15000 km aus.

Folgende Umstiinde wirken ungilinstig auf den
Kohlenverschieifl.

a) Kollektor rauh oder uneben. Ueberdrehen, mit feiner
Schmirgelleinwand glédtten.

b) Kurbelwelle hat seitliches Spiel. Instandsetzen.

c¢) Kohienfedern falsch eingesetzt, daher ausgeglitht. Richtig
einsetzen.

d) Kohlenmaterial zu weich. Ersetzen, aber nur durch Ersatz-

kohlen von DKW.

2. Kollektor zeigt Brandflecke.

a) RegelmiRig auf /s oder Y2 des Umlianges verteilte Brand-
flecke zeigen Spulenschluf im Anker an.

b) Ist der Kollektor ringsherum angebrannt, so sind entweder
die Anlasserkohlen abgeniitzt oder der Glimmer steht vor,
Kohlen erneuern. Kollektor herrichten.

3. Dynastart wird aufergewdhnlich heiR.

Maschine 6Hnen, Ankerwicklung mit Netzspannung prifen.
(Vergl. B. g¢. 7; Kondensatorpriilung). Bei kranken Ankern
zeigen sich Funken innerhalb des Ankers.

a) Feuchtigkeitsschluf.
b) Schluf durch Kohlenstaub.

Anker auswechseln.

V. Mangel am Spulenkasten, besenders am Regler
und Riickstromschalter.

a) Wenn ein Regler die unter B. g. 5 angegebenen Spannungs-
grenzen nicht richtig einhilt, ist er auszuwechseln. Regler
nachzustellen ist durchaus unzulissig, weil dazu besondere
Einrichtungen und Erfahrungen unerldflich sind. Daher
wird auch Ersatz fiir Regler abgelehnt, bei denen die
Lackplomben an den Nachstellmuttern beschadigt sind.

Fiir Frontwagen diirfen nur RFB-Regler verwendet werden.

b) Der Rickstromschalter zieht nichi an, die Batterie muf
allen Strombedarf decken, dann geht die Kontrollampe
bei etwa 22 bis 25 km (grofer Gang) aus, leuchtet aber
bei hoheren Geschwindigkeiten wieder schwach auf. Riick-
stromschalter auswechseln. Dieses Aufleuchten ist weit
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c)

heller, als das leichte Glimmen, das auch bei richtig
arbeitendem Riickstromschalter bei hoher Strombelastung
auftritt. Diese Erscheinungen sind auch schon unter B. g. 4
erortert.

Der Riickstromschalter bleibt hingen. Die Batteriesiche-
rung brennt durch. Erneuern, Riickstromschalter aus-
wechseln.

VI. Eine Leitung hat Schiufi.

Die Sicherung vor der Leitung brennt durch. Die kranke
Stelle ist aufzusuchen und instandzusetzen.

VII. Warum schmelzen die Maschinensicherungen?
1. Bei der alten Anordnung 2X15, bei der neuen 140 Amp.

a)

b)
<)

d)

Der Regler arbeitet zu hoch. Mehr als 7,0-7,2 Volt im
kalten Zustand geben warm iiber 8 Volt, also zuv1e1 Lade-
strom in eine entladene Batterie.

Kabel 1 und 20 konnen vertauscht sein.

Die Masseverbindung des Spulenkastens kann schlecht
sein, siehe K.-D.Rundschreiben Nr. 1028.

Sicherungskasten hat schlechte Kontakte, die sich erhitzen
und die Sicherung dadurch zum Schmelzen bringen. Her-
richten oder auswechseln.

2. Von ganz besonderer Wichtigkeit sind gute Kontakte im

Sicherungskasten dann, wenn zwei Sicherungen beider-
seitig parallel geschaltet sind. Hat der Stromweg der einen
Sicherung infolge schlechter Létung und Nietung wesent-
lich héheren Widerstand als der Stromweg der anderen
Sicherung, so flieft fast aller Strom durch diese andere
Sicherung, bis sie schmilzt. Nun schmilzt die frither ent-
lastete Sicherung auch.

Der Sicherungskasten ist stets zu untersuchen, herzurichten
oder auszuwechseln, wenn in einem Wagen Sicherungen
schmelzen.

VIII. Warum wird eine Batterie nicht aufgeladen,

a)

trotz ausreichender Landfahrten.
Regler gibt zu wenig Spannung. Auswechseln.

b) Riickstromschalter schlieft nicht. Auswechseln.

)
d)

€)
1))

Dynastart liefert nicht genug Strom. Priifen.

Batteriesaure zu wenig und zu schwach. Prifen. In Ord-
nung bringen.

Batterie schadhaft. ZellenschluR, reparieren.
Schlechte Stromiibergangsstellen im Wege des Ladestromes.
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DKW-Ziindeinstellehre
flir simtliche DKW-Motore
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Bestell-Nr. 0909

Die DKW-Ziindeinstellehre ist eine kombinierte Einstell-
lehre, die fir die Motoren samtlicher DKW-Wagentypen
bei ein- oder ausgebautem Motor zu verwenden ist.
Auch fir alle Motorradiypen ist sie geeignet bis auf Typ
Block 200, 300 und 350, bei welchen das Einsetzen
der Einstellehre bei eingebautem Motor durch das iiber
der Zundkerzenbohrung betindliche Rahmenstiick ver-
hindert wird. — In Anbetracht dessen, dall es sich um
eine Universal-Einstellehre handelt, die in jeder Werkstatt
vorhanden sein muf, liefern wir dieselbe zum Vorzugspreis
von RM 7.=— rein netto ab Werk, ausschl. Verpackung.
Der Preis versteht sich fur die kompl. Lehre einschl. 2 Gliah-
birnen, zwei Kabel mit Klemmen und Aufsatzstiick. Jedem
Apparat liegt eine aushihrliche Gebrauchsanweisung bei.

Abteilung Zubehdr.
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We;kzeu je

in erstikiassiger
Ausfiihrung

bei angemesSe*hen
Preisen fiir
Reparaturen an
unseren ’

DKW-Wagen

sind lieferbar!

Ausﬁihrlichés Angebotnebst A’E- -
bildungen wollen Sie von unserer

Abteilung Zubehor anfordern.




